AUS DER SITZUNG DES VERBANDSGEMEINDERATES BELLHEIM AM 14. OKTOBER

Vorsitzender: Birgermeister Dieter Adam

Ratsmitglieder: Georg Biehler, Alfred Gadinger, A&filga Heinz,
Wolfgang Kaiser, Guido Horner, Christian Hatzenleiihl
Max Balzar, Isolde Falter, Tristan Benz, Paul Géirtn
Inge Schick, Peter Herzog, Gertrud Trapp, Klaus
Weinheimer, Georg Humbert, Andreas Becht

Ferner anwesend: 1. Beigeordneter Gerald Job, Belgete Ulrich
Christmann, Klaus Weif3

SchriftfGhrer: Harald Miller

Weiter anwesend: mehrere Einwohner, Vertreter deiripfalz

Herr Werhan Biro Vertec aus Koblenz, Herren Entel u
Delb, LBM Speyer

Beginn der Sitzung: 18.00 Uhr

Ende der Sitzung: 20.45 Uhr

Birgermeister Adam eréffnet die gemeinsame SitxamgVerbandsgemeinderat und den
Ortsgemeinderaten von Bellheim, Knittelsheim, Gtteim und Zeiskam. Er stellt fest, dass die Rate
ordnungsgemal geladen und beschlussfahig zusamiretagesind.

Offentlicher Teil:

1. Vorstellung der Larmberechnungen fir die qualifzierten Straf3en in der Verbandsgemeinde
Bellheim.

Birgermeister Adam begrii3t zu diesem Tagesordnungspierrn Dipl.-Ing. Werhan fur die Fa.
VERTEC, die die Verkehrsanalyse erstellt hat, sadiéeHerren Ertel und Delb vom Landesbetrieb
Mobilitat (LBM) in Speyer

Herr Werhan stellt die Ergebnisse der Verkehrsamalypr. Auftrag war zu untersuchen, ob eine
Sperrung fur den LKW-Verkehr Gber 7,5 t und / oei@e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km
mdglich ist. Die Ergebnisse wurden durch eine Viergbefragung und eine Geratezahlung ermittelt.
Dabei wurden ein Seitenradargerat und Videoaufeeichen eingesetzt. Die Geratezahlung ergab ein
tagliches Fahrzeugmittel von rund 8.200 Fahrzeudawon 445 Fahrzeuge als Schwerverkehr. Darin
enthalten sind 76 Busfahrten, welche in der weit@etrachtung aul3en vor bleiben. Dies sind rund
5,5 %. Die Befragung hat ergeben, dass die Zaklgr@isentativ sind. Busse gehéren zwar zum
Schwerverkehr, wurden aber nicht befragt.

Als Ergebnis halt Herr Werhan fest, dass viel Varlaus dem Interpark dabei ist. Der
Durchgangsverkehr fiir Ottersheim, Knittelsheim &etiheim liegt bei rund 61 %. Nimmt man
Offenbach als Innerortsverkehr hinzu, liegt derddgangsverkehr bei rund 33 % des
Gesamtverkehrs.

Auf Ruckfrage teilt Herr Werhan mit, dass der Sctweekehr ab 3,5 t gezahlt wurde. Abweichung zu
innerortlichen Zahlungen in Bellheim basieren dgrdass die hier gewéhlte Zahlstelle zwischen
Bellheim und Knittelsheim lag, die anderen Zahlstelnnerortlich von Bellheim, so dass hier die
Ziel- und Quellverkehre der L 538 aus Zeiskam uied.db40 aus Rilzheim noch mit dabei sind.

Anschlie3end stellt Herr Ertel die Ergebnisse d&niberechnungen vor. Es wurden verschiedene
Abschnitte der L 509, die L 540 und die L 538 bbaret. Ausgangssituation sind § 45 StVO, der
Leitfanden des Verkehrsministeriums sowie Stellagmen von Polizei und Stral3enbaulasttrager.
Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankangel LKW-Sperrungen sind zwei
Voraussetzungen erforderlich:

Uberschreitung der Grenzwerte und erreichen eidemminderung um mind. 2,1 % (friiher 3 %).
AulRerdem muss bei einer Anordnung aus LarmgrinohenZeistimmung der oberenVerkehrsbehdrde




erfolgen. Bei der Abwégung sind auch MalRnahmerpdssiven Larmschutzes zu beachten.
Grundsatzlich darf keine Doppelanrechnung erfolgen.

Bei einer Sperrung fur LKW wurde eine Larmminderumg 1,4 dB(A) berechnet. Somit ist keine
Sperrung moglich. Maf3geblich ist die Larmberechnumg nicht eine Larmmessung.

AnschlieRend werden die Ergebnisse fur die einpele vorgestellt.

L 509 OD Kanittelsheim:

Es wurden 65 Gebaude berechnet.

Uberschreitung nachts an 21 Gebauden, tags keiaesthreitung. Eine Reduzierung um 2,5 dB(A)
wurde berechnet. Zu prifen sei noch der passivendéétiutz an 23 Gebauden in den Jahren 2011 bis
2013.

Herr Ertel schlagt vor, den Abgleich beziglich darmschutzfenster abzuwarten. Bei entsprechenden
Ergebnissen kann eine Anhérung fir die Nachtzeigeleitet werden. 30 km kdnnte dann (im
Abwéagungsprozess) angeordnet werden. Eine Anhdfiiimdie Tagzeit sei nicht zielfihrend, da die
formellen Voraussetzungen fehlen. Eine Zustimmuegrgadberen Verkehrsbehérde sei notwendig.

AnschlieRend werden Fragen aus dem Rat beantwortet:

Auf die Frage nach der Differenz der Tageswerte Fdirzeuge zwischen 8.200 laut Analyse und
7.300 laut Berechnung erklart Herr Ertel, dassdférBerechnung der durchschnittliche Tagesverkehr
aller Wochentage (DTV-Wert) berlcksichtigt wird. rDBelastungswert 8200 stellt den Mittelwert
Uber die Werktage von Montag bis Freitag dar.

Auf Frage erklart Herr Ertel, dass der Daten-Aldiemit dem passiven Larmschutz noch nicht
vorgenommen werden konnte, weil die Daten zu spg¢gangen sind. Die Daten kommen dann zum
Ordnungsamt, was ca. 6 bis 8 Wochen dauern wird.

Auf die Frage nach dem Doppelschutz erklart ers désse Unterlagen dem Ordnungsamt noch
zugehen werden.

Auf Frage teilt er mit, dass bei der Berechnungith#dernung der Hauser bertcksichtigt wurde.

Auf die Frage nach weiteren Larmschutzfensternt tefl mit, dass allen Anwohnern in der
Vergangenheit, bei denen Uberschreitungen festijesteden, ein Angebot gemacht wurde. Dieses
wurde aber nicht immer angenommen. Sollte der Abgleergeben, dass es neue H&auser mit
GrenzwertUberschreitungen gibt, werden diese im niRah der finanziellen Madaglichkeiten
angeschrieben, sofern nicht eine Geschwindigkeitsierung aus Larmgriinden erfolgt.

AbschlieRend wird festgestellt, dass auch Schadedea Gebauden bericksichtigt werden sollten.
Insgesamt musste eine Losung fir die Menschen defuwerden.

L 509 OD Ottersheim.

Es wurden 74 Gebaude berechnet.

Uberschreitung nachts an 29 Gebauden, tags aririel Réduzierung um 2,5 dB(A) wurde berechnet.
Zu prufen sei noch der passive Larmschutz an 45@#n in den Jahren 2011 bis 2013.

Herr Ertel schlagt vor, den Abgleich bezuglich darmschutzfenster abzuwarten. Bei entsprechenden
Ergebnissen kann eine Anhorung fur die Nachtzegedeitet werden. Eine Anhorung fur die Tagzeit
muss bei der Gesamtbetrachtung der Abwagung eigbazaerden. Eine Zustimmung der oberen
Verkehrsbehdrde sei notwendig.

AnschlieRend werden Fragen aus dem Rat beantwortet:

Ein Ratsmitglied tragt vor, dass es besser gewwaes, alle Daten schon jetzt zu haben.

Auf die Anregung, offenporigen Asphalt einzubaudid&st Herr Ertel, dass eine LA&rmminderung erst
bei ca. 80 km/h zu erwarten sei. Durch die erhdfgeschmutzungsgefahr halt die Wirkung nur c. 3
bis 5 Jahre an. Schlie3lich sei es auch eine Kivatgn

Auf die Frage, ob auch Zugmaschinen berechnet wureié er mit, dass durch den Videovergleich
alle Fahrzeuge tber 3,5 t berticksichtigt wurden.




Auf Frage ob die Anzahl von 11 Geb&auden bei Tagefie Anordnung ausreicht teilt er mit, dass
dies im Abwagungsprozess beachtet werden muss.eDimsiss einer juristischen Uberprifung
standhalten. Eine entsprechende Anhérung wéreleiteru

L 509 OD Bellheim:

Im gesamten Streckenverlauf wurden 335 Gebaudectmeee Uberschreitung nachts an 129

Gebauden, tags an 23. Eine Reduzierung um 2,5 dBfAh erzielt werden. Passiver Larmschutz

wurde bereits 1990 durchgefiihrt, was nicht mehr Heatigen Stand entspricht. Dieser Gesichtspunkt
ist bei der Abwagung zu berticksichtigen.

L 538 OD Bellheim:
21 Gebaude wurden berechnet. Es gab keine Grerigwesthreitungen. Dennoch wére eine
Reduzierung um 2,3 bis 2,5 tags und 2,4 bis 2,AfiB&achts maoglich.

L 540 OD Bellheim:
36 Gebaude wurden berechnet. Es gab keine Greridtwesthreitungen. Dennoch wére eine
Reduzierung um 2,3 bis 2,5 tags und 2,4 bis 2,A§iB&chts mdglich.

Bei beiden Landstrafl3en sei ein Anhdrverfahren tPagelminderung nicht zielfihrend.

Auf Frage nach der Anwendung des Bundesimmissibugsagesetzes und den Verordnungen hierzu
erklart Herr Ertel, dass der LBM nach den Richdmder StVO arbeitet. Demnach ist eine
Zustimmung fur Beschrankungen wegen Larm durcltodere Verkehrsbehdrde erforderlich. Eine
reine Anhorung reiche nicht aus.

Auf weitere Fragen teilt er mit, dass die 30-km-@eankung in der Zeiskamer Stral3e bertcksichtigt
wurde. Die Berechnung erfolgte an den Au3enkanterGgbaude. Ein eventueller Doppelschutz ist
Teil des Abwagungsprozesses. Es wurden alle GeldrddauptstralRe in Bellheim berechnet.

Auf die Frage nach Grenzwerten bei ErschiitterungirHerr Ertel mit, dass ihn solche nicht
bekannt seine. Er wird sich danach erkundigen BB&thitterungen muss das Gesamtpaket ,Straf3e"
betrachtet werden, denn hier kann nicht der Verkéhalleiniger Verursacher betrachtet werden,
sondern die im Untergrund liegenden Versorgungstrégt inrem Leitungssystem muissen auch
betrachtet werden.

Ein Ratsmitglied appelliert an ein freiwilliges Fah von 30 km auf den Hauptstral3en.

Auf die Frage nach der Umsetzung der L 509 UmgelteittgHerr Ertel mit, dass das Land die
erforderlichen Mittel bereitstellen muss. Fur @@&ei diese nicht im Haushalt enthalten. Der LBM
stehe Gewehr bei Ful3, sobald Mittel da sind.

2.Einwohnerfragestunde.

Auf die Frage nach der Berlcksichtigung von Sclileigérn und Einbauten teilt Herr Ertel mit, dass
fur beide im Rahmen der LArmberechnung ein Korréitior berticksichtigt wird.

Die Anwendung der RLS 90 ware falsch, in Speyeridackheimweyher waren andere Werte
berechnet. Herr Ertel wird dies mit der oberen éarkbehdrde abstimmen.

Auf die Frage nach der Sperrung der B 9 nachtddiirDurchgangsverkehr teilt er mit, dass die
Anordnung von der Verkehrsbehérde und nicht vom L&Mssen wurde. Ziel sei, dass LKW die
Autobahn nutzen.

Auf Anfrage teilt er mit, dass der die Berechnunfjgrdie Hausnummern 21,23,24 und 26 der
Rulzheimer Stral3e den Anwohnern mitteilen wird.

Auf die Frage nach der Weiterfiihrung der Umgehwilger mit, dass diese Entscheidung beim
Ministerium fallen muss. Dort sollte die Politiketdragen. Birgermeister Adam erganzt hierzu, dass
sehr oft mindlich und schriftlich die Weiterfuhruggfordert wurde. Auch gab es mehrere Gesprache
in Mainz. Derzeit wirden laut Landesregierung keitigel zur Verfligung stehen.



Auf die Frage nach der Giiltigkeit des BaurechtgiférSiidumgehung Bellheims erklart Herr Ertel,
dass dies zeitlich auf 5 Jahre befristet ist. 8alinn noch nicht begonnen sein, kbnnte es umreeite
5 Jahre verlangert werden, danach verfallt es. Gis@nann erganzt, dass die Zusage von der
vorletzten Regierung ausgesprochen wurde. Inzwisgii# es die Vorgab8tral3ererhalten statt neu
zubauen.

Auf Frage teilt Herr Ertel mit, dass der Doppeldzhier Fenster in Bellheim aus dem Jahr 1990 bei
der Abwagung niedriger ansetzbar sei, weil es damal doppelverglaste Fenster gab.

Die Frage nach einem Korrekturfaktor fur Silagefaiuge wird von Herrn Ertel verneint. Dies sei
Sache des Gesetzgebers.

Ein Anwohner erklart, dass die Berechnung niclmisten wiirde. Die Anwohner hatten ein Recht auf
Sanierung.

Auf die Frage nach dem Ausbau der HauptstralRedhh&m erklart Herr Ertel, dass ein Ausbau
entsprechend einer Stral3enzustandsbewertung vongeso wird. Dem LBM werden Mittel in
bestimmter H6he zugewiesen, das Programm wird tiealagearbeitet.

Anwohner weisen darauf hin, dass sie auch Stade&snrysbeitradge bezahlt haben. Auch sei ein
Aufenthalt im Hof nicht mdglich.

Auf die Frage nach dem Fazit aus der heutigen \stattnng erklart Herr Ertel, dass an der L 509
tagsiber nach Bericksichtigung der larmsaniertarsétéein Anhérverfahren zielfihrend sein kdnnte.
Far L 509 OD Ottersheim eventuell auch nachts, matbprechender Abwagung. An der L 538 und L
540 fehlen aus seiner Sicht die Voraussetzungendiimpo 30.

Ein Ratsmitglied weist darauf hin, dass die Gemeiate nicht fur alles verantwortlich gemacht
werden kénnen. Insbesondere bei dem Thema Umgédtalen sich die Réate sehr eingesetzt. Die
gesetzlichen Vorgaben missten bertcksichtigt werden

AbschlieRend spricht sich Birgermeister Adam férEiinfiihrung von 30-km-Beschrankungen
grundsatzlich aus. Der Datenabgleich mit den laniesten Gebauden sei abzuwarten. Danach ware
eine Abwagung und Anhdrung der betroffenen Stalierchzuflihren. Wichtig sei, dass hier eine
rechtssichere Entscheidung getroffen wird.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen mehr vorliegem die Sitzung um 20.45 Uhr vom
Vorsitzenden geschlossen



